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(5. LA KUNLABORO
veda asesoro de nia asocio

sro Ernst Ertksson — skribis por maja namere de la revuo ariikelon sub
a fitolo ,,Nia plef proksima tasko'. Tre bone Ui atenligis la anejn je illa deve, je varbadoe de novaf angf.
FPri tio — post liaj vortof — estus superplue paroli kaj mi, opiniante min uniavice tusita, volas paroli pri kun-
faborado en nia reviwo. S-ro Eriksson diris en sia artikolo interalie: | Ne malpli grava estas la problemo pri
kunfoboro en Ilo revuo. Tamen, Zar mi jom parolis muffe pri fa ekonomio, mi fasas ol fn olic pareli pri la
kunlaboro, pareli kun la kunlaberoniof” % Redaktanite ln reveon dam pluraf faroj, mi epinias min rajtigita doni
al nigf anef kelkain konsilofn. * La celo de nig revao ne estas nur informi la anofn pri fervojaj novajoj en
diversaj landoj. Por fin celo o amplekso de nig revio estas fro malvasia, la kunlaborado ne sufita, kaj plef
grava afero estas manko de kapablaj samideanoj — fakulaf, kiuj pri flaj novajoj povus rapide nin informi.
Krome gravega esfas la manko de foka terminaro por Elnf fokof de fa fervejo. Rezultas, do, el fio, ke nia revuo
devas esti Umigita fe kunlaboroe de kelkai pli kapablaf kenlaborantaf, kiuf povas verki — Cu oriplnalajn artiko-
lojn, Cu fraduki el siaf naciaj fakai revuoj plej interesain artikolajn. * Ce la elekio de Ia artikoloj ifradufiotaj
aii temof prilaborotaj criginale en esperapnta lingvo, niaj anof kensideru, ke la celo de Haj artikolof estas duobla.
Unuavice Ia arlikolo devas esii sufide inferesa por la legantoj kaf duavice estas dezirinde, ke gi temu pri fia
afero, kig prezentas la okazon uzi novajn falterminofn. La verkonto de la arfikolp devos studi, kiel esprimi '{un
Jakan nocion en esperanfa lingve kaj fiel ekestos {om post iom pranda kvanto da plef diversaf esprimof, inter
kiuj la kompetentuloj elektos la plef tadeain kaf proponos ilin por nia faka terminare. Per tinf artikolof la anof
lernos pli profunde ln lingvon kaf ankaii ekscios novafoin el faka sfero. * Alia, gravega fasko de nia révio —
la informado pri socia vive de niaf anoj en diversaj landof, estis bedafivinde flunke de niaj anof presiaid plene
malatentata famen tiafn arfikolofn niaf anej povus multege plf facile verki, mi kurafas el aserti, ke Ciu el
niaj anoj estus kapabla verki fian arfikolon. Necesas nur premi sian sinditatan gazeton ef &i fraduki inferesan
arfikolon, kin sufife Elare monfras fiel vivas fervajistof en la koncerna lando. * Nu, fuste tion ne emas fari
niaf anej, En la sindikataj gazefof, kiujn ricevas nia redakeio kaf kiujn mi komprenas, mi legas ofte tre infere-
sajn artikolojn aktualajr por Eu fervofisto en la mondo. Stranga, por mi nekomprenebla afero estas, ke la anof
ne volas aii ne scipovas eluzi tiom ritan fonton por sig ekzercado en la lngvo por doni ol alilandaj sam-
fakanaj inferesan legajon. = For estas de mi lo infenco ofendi fun el niaf anof. Mi velas nur konstafi la
Sfukifoin, kiuj pruvos of &iu, kiom malfacile mi ricevas tfafipafn kunfaborafojn, guste de lie, de kie oni ilin povas
plej facile ricevi. * Ekz. en Anglujo Cehostovakujo, Francuje, Germanujo, Svedujo, Svislando diversaj Jervojistaf
sindikataj organizoj eldonas bonege redakiftajn pazefojn por siaj membroj. Internacia Transport-faborista Fede-
racio en Amsferdam eldonas sian bulfenon en pluraj lingvoj. Kaj tamen, ¢l tiuy landoj, kie la sindikala movade
esfas fre disvastipifa kie bonege progresas la orpanizof, kie ni cefere havas kapablajn anofn, ni ne ricevas
la artikolofn, kiajn ni deziras, £ e la artikolojn el socia vive. * Se ni ricevadus tiafn artitolofn, Eu originalafn,
fu fradukitain, Cu Vi pensas, ke ni domafus al koncernaf landaf sindikatoj? Mi tre dubas! Kontrade ni helpus
al iff, ni Giuf ternus multon, kaj ankaii flanke de tiaf sindifatof ni ricevus cerfe moralan kaj eventuale ankail
Jinancan subteron. Do, tu ni ne faru fion? Cu ni preferlasu tiun okazon kaj malafentn gin? Cu ne estas be-
datirinde, ke jugostavo aii feho devas tradukodi el germana lingve fakajn kaf alinin artikolojn, kaf en Germa-
nujo ekzistas multe da fervojistoj-esperantistof, kinf povus fion pli facile fari? Nu, pripensu, karaj samideandof,
kaj direictu vin lati éi-tiv konsilo. Nia revuo farifos pli interesa kaj tion ni &iuj celas. Cu ne?

LA E PUHALO.
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Regna ferv. konsil. Dro Kriner, Niirnberg, Germanufo
PRESKRIPTO EN LA FERVOJA JURO.

Tign-¢l ariikalon ni predlgas dexirante instigi Ia anojn je pridiskuin de
faktermino] fervei-juraj, kivjn la tradubindo veas en la actikolo, NI alen-
figas je tlo kaj petas sendi al ni la kritikon de' la yzita) esprimai.

L redaketo.
}) aprobita’ neebleco pro la dume pasinta tempo
eldevigi prelendon. kontrain la volo de la kon-
lratuloe per helpo de la jugisto, (Standinger BGEBA
viol, 1, antanrim. 1 al % 184), La preskriptita postulo
ne nulifas, i ekzistas plu, sed ne povas estl preten-
Cdata @e la jufisto, krom se la kontraiinle rexignns usi
sian lafjuran ekseepeion pri la preskripto,
Diversaj kialoj e6?) jur-politiag eé ekonomiaj instigis
la legdonanton aprobi fian elikon de 1o preskripto. La
Jurpolitikan  econ de la preskripto karakterizas la
regna juga tribunalo (EY) vol. 106 pago 84) per jenaj
trafaj vortoj: i tin vidponkto de la germana ledo
(konecerne la preskripton) estas lafiprineipa, Giore-
sultas el la opinie. ke la jora Institueio de la  pre-
skripto nepre utilag ne nur al avantago doe individoa
guldanto, sed al publika bone; & [avoern la jurain
pacon kaj sckurecon maleblizante al kreditors silent-

reskripto en senco de la eivila juro estas laniore

inta duam sufiée longa tempo, ekpretends postulojn

Fis nun kafitajn kaj malplifaciligi {iamaniere defen-
don al Buldanto en tempo, kiam pruviloj mal&ariantaj
lin. jam malklarigis:. Sed lrom tin & jorpolitika
kialo — laeiligi la pruven — la jura regularo ad-
monas diun per sia (parte tre mallonga preskripta
lempo), enkasigi Sustatempe siajn kreditajoin, kaj
devigas lin tiamaniere, ke 1i éiam estn informita pr
sin negoea mastrumade, i finn ekonomipolitilkan
funkeion de 1o preskripto dewvas ekkoni ka| atenti
ankaii la oficisto de la regnaj tervoiod. éu por ekkoni
sustalempe kreditajoin aparienantajn al GFK®Y) kaj
por sorgi pri ilia]  enkasigojd, tu por kontratiareuo-
menti tug per la ekseepeio de la preskripto al la
postuled prefendata] kontrai la GRPE tro malfroe.
Sed éio tio nepre postulas, ke la oficislo klave kom
- prenu la preskriptagn regulojn, king esltas konside-
rota) en 8iu koncerna okazo, La sekvanta pritraldo
eelas doni & tiun klarecon.

1. La fervojo estante transportenirveprenc®) efeldi-
vigas lan sia natura eco plejparte transporinegocoin,
Bn la prakliko estas do plej sgrava, la preskripto de
T]n.-stulu_.i rezultanta] el ting negoen;.

a) Postuloj de Ia GRIL.

La transporinegoco] de la GFKE estas laiidnre re-
gulataj per la EVOY, Gi enhavas ankai difinojn pri
la preskripto, sed krom fio wvalidas pri la preskrip-
to la Eeneralaj difineg de la BGDB. Ekzemple jam la
principa  preskripto de postulod, kiu] resultas el
transportnegoen) por la fervojo, resulas § 196 cif. §

“_;} BGE = (Birgerliches Gesetzbuch) = Civiljura kodo.
) WSowohl, als auch™ tradukas Slavo] .eé, 8% prokio
onl riprodas ilin dirante, ke .ef® estu wvzata por Ia germana
LS0gar® Cehe ,i"; sed la germana ,sowohl, als auch® tekstas
gehe 0%, tial ni tradukas gin per _ef, e@® kio — se oni al-
kutimigas — sonas pli agrable, _uir Hkiel, tiel* estante krom
tio tre mallonga.
%) Entscheidungen in- Zivilsachen (Decidoj {verdiktoj)
en civilaferoi.

4} Germanregna fervoja kompanio == DRG (Deutsche
Reichsbahn Gesellschaft.

L 8 Por la germana gbefdrdern” estus wzota ,transigi®,
car temas pri plejlarga nocio; befordern® oni povas portante,
veturigante, fretigante, flugigante ktp,

) EV0 = Eisenbahn Verkehrsordnung — fervoja trafik-
regularo.

BGB. Lati &1 validas prineips — nf priparelos anlkorai
kelkajn eseepiojn — dujara preskripta limtempo por
postulof de ferveja]l entreprenc] koneerne la vetor-
prezon, frajton, depagoin por alveturipo kaj depa-
goin al sendito, inkluzive la elspezoin. La preskripta
limtempo: Komencigas ée ting & postule] ne en la
moiento; kiam la postulo esligis, sed laii § 201 BGBR
en la meomento, kiam pasis lo jaro, en kin estigis
la postulo de GEFKE. Do & fretkontrakto interkon-
senbita 1o 20. L. 1935 estas 1o unua tagoe de la dujara
preskripta lmtempo la 1. L 1926, la fino de la
preskripta limtempo estas la 810 X010 1997, Sed, se 1o
preskripto estu kalkulata tiamaniere, oni supozas, ke
gi ne pstas haltigata an inlerrompata. 11 la halligag’
kialed, kinin komplete citas la lefo, estas Konsides
vinda por ni maksimume la kislo menciita en § 206,
BGE, Lait &1 la preskripto estas halfigata, dum kiam
la prestajo estas kreditata ai dom kiam la Suldanto
proo iu alia kafivo rajlas inlérlempe rifuzi, plenumon
de sin devo. Lo tempo, dom kin la preskripte estus
haltigata, ne estas enkalkulata en la preslkriptan
limtempon (§ 205 BGER). Ce la negoen] de la GIFE
estos la 8efe koosiderinda (halliga kialo la kredi-
tado)  bankkreditiga arando, |0 tin halliga  kialo
eetos Ja grava en la prakiiko lai la cirkonsloneo]
sole en la komeneo de la preskripta limlempo, Nome
&1 eslas grava sole, se la preskripla lempo finigas
tiel, ke Ei etendifgas de decembro de unu jJare s
jamuare de la sckvanta jare. La elike estas poste,
ke la preskripta limtempo estas kolkulata nor de la
momenio, en kin la haltige Gesas. Tivokaze la lim-
lempo estas kalkulata lag §4 186, 187 BGDB. Ekzemple,
sz phestis pretendo el frethontrakio 1o 20, XTT. . 1925,
sed 1o pago estis kreditata &is 2. 10 1926, 1a preskripta
limtempo ne koemeneifas la 1, T 1926 an eé 1. 114927,
sed laod I 1926 keaj findgas laii % 188 BGH, kiam pasis
la 2 101828, Se la limtempo de la kredito finigas pled-
malfrue la 31, XIL de la jare, en kin eslifgis la pre-
Cemdo, poste &1 havas signifon nelk por la komeneo
nel por la fino de la preskripta limtempo,

Se ekestas haltiga kialo nor, dum kiam lao pre-
skripta limbempo jam fluas, kio ja latidgajne malofte
okazag, oni kalkulas la preskriptan limtempon laii
9% 201, 187 kaj 188 BGB ne enkallalante la Lempon
de &ia halligo; oni alkalkulas la tempon, dom kin
la haltigo ekzistis. Kkzemple: la postulo de GFE
ealifiis la 20. ITL. 1925, la preskripta limtempo kos
meneigis la 1. L 1926, La postulo estis kreditata de
15, 1TL &is 1. 1V, 1926 La preskripta limtempo ne fin-
iday &1 ftinokaze {uj, kiam pasis la 81 X[1 1987, sed
nur post kiam pasis plog limtempo da 18 tagod ezala
al la kreditperiode, do post kiam pasis 1o 18, 1. 1998,

Erom  halligo influas la preskripton  ankaii gia
interrompo, Lo preskreipto estas inlervompata aii, s
la &uldanto jesas la postulon de GFE &n pagante
parton de la Zolde aid renlumegn, éu donante kaii-
cion, o alimaniere (§ 208 BGB. ai se GFK clproee-
sasT) (8200 BOB.) Same kiel la ekproeeso efikas lai
& 200 alines 11 BGB.: BEomanigo de pagordone en
admona  procedo, peto pri inlerpacigo, anonen en
bankroto kaj fine dum proceso kompensacio afi seiigo
pri okprocese aii efekiivipo de ekwekueio. Sed aten-
tinde estas. ke la interrompo per ekproceso ail per
unu. el la samvalora] ago) estas konsideratas kvasai
neckazinta  en eertaj okazoej eltitag en %% 211—216
BGBR. La &efag kazoj de la menciifta speco estas: re-
preno de la akuso ai de la peto pri inlerpacigo, de
la anones en la bankroto kaj de la ekzekuocia pro-
pono. e jeso de la postule oni atentu, éu la jeso
koneernas la tutan pretendon. Kkzemple per la pre-
toco  pagl elkalkulitan partan zumon la preskripto

Ty Se oni volas diferencigi inter la krimjura ,Anklage"

== akuzo kaj la civiljura  Klage® (france .action™), oni devas
fiksi fakan terminon; kelkloke mi uzis ,ekprocesi®.
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eatas minuumpdh sole koneerne la jesitan parton,
sed ne super & tiv sumo. (EEE, 44/60)9

Male al la haltigo la interrompo efikas, ke la tuia
antaii la interrompo pasinla tempo Lui‘m, aen infloo
koneerne la preskripto; la preskripta lempo elflnas
denove post Finigo de lo interrompo. Se la preskrip-
to eklluis jam antai la intereompn, la komenco de
la nova preskripta limtempo ne estas kalkulata lai
S 201 BGE. Kkzemple pretende de GFR estiginta 20,
II1. 1925 k:}mr-nﬂg"m preskriptifi la 1. 1 1926, La 1,
VI 1926 oni pagas parton de Lx Sulde. La nowva pre-
skripta limtempo komencigas poste ne la 1, 1. 1997,
sed 20 V11 1926 kaj finigas, post kiam pasis la 2. VIL
19285, i

La pricipoj & tie priparelitaj pri la haltizo ku,;
intervempo de la preskreipto walidas por &u) anko-
rail priparolotaj okazoj de la preskripto, iial ni pri-
traktis ilin iom pli detale.

De 1o dujara preskripta lmtempo laa & 195 cif, 3.
BGE estas farita durilata eseepfo nome en § 60 al
b EVO generale por la surfakse al la frajto kaj je
eerta] kondiéod en % 71 EVO por la pretendod de la
fervojo pri postpapo de ne safiée enkasigitaj frajto
kaj depagoj. Tnnavice la preskripta limtempo estas
mallongicata &g 1. Jjaro ka] krome g ne lo-
mencif#as, nur post kiam pasis 1o jaro, en kin la po-
stulo estis plenumota. La preskripfo de Ta postulo
pri page de swetakso al frajto komeneifas, kiam la
frajto estas pagita, an, — se frajto ne estas pagotba
— post kiam la komereajo estas elmanigita, Postulo
pri postpage de ne enkasigitaj frajto kaj depago
komencigas preskripfigi, post kiam pasis 1o tago, je
kin estis pagite. Sed &e la mallonga preskripta lim-
lempo por la laste menciita speco de postuloj estas
supozate ke la postule pri postpagoe esfas motivala
‘per mal@usta apliko de 1o tarifol an per eraroj ols-
sintaj &fe la kalkulade. Ta unna okazo ekestas se
‘satag aplikata takso de tarifo, kin ne estas aplikebla
Taii la Tretlefera deklaro, aii se oni mal@nste deklariz
aplikota #Feneralan tarifdifinon, (Verdikto de la suo-
pera landa {ribunalo Nafimburg de la Ba decembro
1925). Eraro &e kalknlado ekzistas, se okazis eraro
felz. kalknla aii skriba eraroj) éc nzo de tariftakso
per s mem Susta, (Re®) vol. 64 pago 285). Sed se la
malféusta kallmle de la frajto resnlfas el malgnsta
deklaro, validas koncerne la rezultantan postolon, pri
postpago la duojara  preskripla limfempo lail §5 198
eif. 3 201 BGRE. Cu la malgusta deklaro bazas sur
intenco ail sor malzorgemo de 1o sendinto, restas en
&1 tin okazo indiferente (LA 195 pagc W99 nro.
a5y Postulo] pri postpago de lrenajdepagnj ankaii ne
estag submetatai al la mallonga preskripta limtempo
de & 71 EV0, éar ne temas pri depagoj en senco de
W0, Tiaj postuloj preskriptifas nur post du jared.
(Hger, IWV0 % 68 rim. 324, § T1 rim 3390,

Resume ni povas diri jenon pri la preskripto de la
pretendoj apartenantaj al GFK lad la lrcansportkon-
teakto: Tai la difineg de EVO preskriptidgas en unu
jarvo: surtakse tiam, malmulle enkasigita] frajto kaj
depago], se ili rezulias el malgousta apliko de tarifo
ai el malfusta kalkulo, Lail 1a difincj de BOBR pre-
skriptifaz en du Jjave] &iuj alimaniere motivitaj po-
stulod je postpago de ne aii lvo malmulte enkasigita
frajto kaj depagod, postuloj pri veturprezod kaj pei
snrtaksoj al veturprezoj. Car por la la du laste men-
ciitad prefendo] EV0 ne enhavas aparfain regulojn,
tial validas por ili 1a Zeneralaj regnloj de BER.

") Egers Eisenbahnrechtliche Entscheidungen (Eger: Fer-
vojjuraj verdikto]),

% RG. = Reichsgericht: regna jufia tribunalo.

M Leipziger Zeitdinst (Leipziga revuo).

b} Postuloj kontraii la GFK. Postolod el kontrakto
pri persontransporto.

La BV ne enhavas regulojn pri la preskripto de
postule), kinjn povas prefendi vejaganto konfraf la
Tervoje el la kontrakto pri persontransporto, Ankai
o HGBY) e havas tiurilatain difinein, tial oni de-
vas apliki difinein de la BGB. Postuloj rezultantaj
kontran la GIFK el kondrakto pri persontransporto
povas esti diversaj: oni povas postuli repagon de ve-
turpeezs kaj kompenson de rvestadkostoj proe fervoja
akeidento, sed ankaii kompenson de doemagod okazin-
taj al persono] kaj objektn]. Por ebligi réspondon al
la demando pri preskripto de & tinj pretendoj ne-
eesas  prifrakil la juran naturon de la konfrakto
pri fervoja persontransporto. i tin kenirakto ne
estas  fretkontrakto en senco de $% 425, 454 HGR,
g1 ankafl ne estas kontrakto prl servoi™ en sendo
de % 611 BGB, sed kontrakfo pri farotajo™) en senco
de & 681 kaj sekv, BEB. (Hger, rim. 3- pago 20, Stanb
G 472 vim, 3. La enhavo de la konlrakio estas vetur-
igo de persono de loko al loke, & fiun efekton ond
atingas disponigante transportilojn ka) efektivigante
servoin. 1 tio aplikifaz komprenchle sole, se oni
efektivigas la veturigon je pago; se @i okazdas sen-
page, termas sole el ssenpaga rezulfipo de efekios,
tlo pri speco de kontrakto, por kin BGE ne havas
apartajn difinein. (Blume-Weiraneh EVO pafo 45

Lol (Zeltureg dez Verelng dertscher Eigephahmverwolicngen® rro 32 de 9. 8.
1028, z‘md‘ukra DiANTO

Ernst Stern, profuristo, Wien, Afistrifo

LA PROBLEMO PRI TARIFOJ APLIKOTAJ LAU
LA NOVA TEF) OKAYE DE PLUFARKTURADO.

e okazas plinltige] de lariled, aktualidas la pro-
i\_ blemea pri tarifoj aplikota] & malkana kalku-

S Nado de frajto en la internacia frafike sur lini-
partod, sur kinj la frajto estas malkune kalkulota,
éar nun la problemo devas esti prijugata lail la
nova TEP,

Lopning diras en #ia komentare al TEF sur la
pago 258 en la tinge de la rimarkige 1 al la art. 9§ 3h:

Lt plej esencan novajon en TET oni vidas en tio,
ke nun estas nedubeble esprimite,... ke de ordonita
plofakturade estas aplikola la tarifo walida Je la
tago de la frethontrakta interkkonsento; splue =ur la
pago 2530 en la rimarkigo 8 al lao samae loko: «Per &
tinv rTegulo estas fiksite por TP — alie ol laii Ja
pfoktivigs difine T al la gemana OVOF) § 68, — ke ée
ordonita plufakinrado &iam estas aplikota) farifoj
validaj je la tago de la interkoensentita fretkon-
trakto, zed ne la tarifoj walidaj je la fagoe de la plo-
fakturado, skaj fine sur la pafo 241 kurafas la aitorn
ef daserti, ke per & tin leksto estas ordonite, ke, se
akazas plufakturado, entute estas aplikotad tarifod
validaj je la tago de fretkontrakis inferkonsento:
sLaiilogike eslas sole prava la opinio, ke &e plufak-
tnrado estas aplikebla] nur tian] tarifo), kiuj validis
jam ie la tago de la interkonsentita fretkontralto,
kiel tion ordonas nun la art. 9 % 3 lit. b«

La opinino de Loening, ke la pmblr-mﬂ estas nun
nedubeble regulata per TEF, bazas sur jena telksto:
380 la sendinto ordonis en la fretltero sole, king ta-
rifod estas apliketal, la fervojo aplikas & tinjn ta-
rifoin, se la meneiita ordono safiéas por desting la
stacioin, inter kin la desirata) tarvifo] estas apliko-
taj. — La fervojo elserdas inter la lranzportvojod, sur
Iking walidiz éi ting tarifo] je la tago de la fretkon-
trakta interkonsento, tiun transporfvojon, kinn &t
apinias plej oportuna. por la sendinto.

Wy HGB (Handels-Gezetzbuch) = KK (komerciura kodo).
™ Locatio conductio operarum.

M) Locatio conductio operis.

) Internacia konvencio pri fervojtransporto.
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dontraiie ln internacia transportkomitato venas sl
mala opinie, ke la problemo enlote ne estas pritrak-
Lata por [KI kaj {ial &i verkis la unuecigan suple-
mentan difinon al la arl, % «8e laf propono de la
sendinto afi pro manko de senperaj tarvifo] inter Ia
forsenda kaj la desting staciog la frajloi estas kal-
kulotaj malkune por diversaj partaj liniod, estas
aplikota por éin liniparto, por kiu estazs la frajto
malkune kalkulota, tin tarifo, kin validas jo la fago,
Je kiu la Kemereajo eniras la teritorion de la lkon-
cerna frajlon falkturanta linipartos. €1 tin suple-
menta difine kontraiins 1o IKF kaj estus do malva-
lida, se la opinio de Loening estws fusta, kie do nun
eatas esplorots.

Antaii &o resallas el & ting eirkonstaneo] ervaro
de Loening tiurilate, ke la probleme estas per 1TEEF
nedubeble deciditar se 1i estus prava; la fervojoj re-
prezentataj en la indernmacia  transportkomitate ne
oetns povintaj ekhavi la opinion, ke la problemo en-
tute ne estas pritraktata; sed evidentifFas ankorai
plua eraro de Loening en la fria meneclita loko, ke de
plutakturado entufe estas aplikota) la farifoy wvali-
daj-je la tago de la interkonsentita [retkonleaktio,
far & lin konkludoe lail la teksto de & 3 b povus esti
fusta - nur, =e la o sendinte ordenis en la [retleterao,
kiuj tarifoj estas aplikotaj. Tio instigas jam al pri-
penso; seolafl la opinie de Loening estas laiilogike
sole pusta loo vidpunkio, ke &o plufakiurade estas
apliketa) nur larifoj walidaj je la fretkontrakta
interkonsento, TKF estus eslinla Seneralforme espri-
minta & tinn Seneralan prineipon, se i efelklive estus
volinta alproprigi &in al s, kaj ne estus estinla
espriminta Fin dependa de la premiso, ke la plufalk-
furade estu orvdonita en 1o fretletero; &6 tinokaze de-
vas ankait okulfrapi, ke estas evitata ef la espringo
splufakturades, eé Bia preciza difine — kiel i estas
parafrazata en la suplementa difinog —, ke difine
tiom. grava povas esti nur konklodata, Sed la kon-
cerna loko de IKF enhavas ankorafi pluan. limigan
premison en la teksto:

“wHe la sendinto menciiz en la fretletero nur la
aplikotain tarifojn ktpe O tin limigo povas esli
konziderata =ole malo «de o ordonita fransportvojo,
kiun pritraktas la alines a) krom la aplikola] tavifo).
Sed oseooni atentas & tion kontraston, oni povas vidi
en la dus frazo de la punFlo b) our kempletigon de
la unna fraze, nome reguligon de la peoblemo de la
transportvojo, se la sendinto mem ne denis tiorila-
tajn ordonojn. — Sed 1o laste meneiitan ordonon oni
donas en la internacia trafike pli ofte ol ovdonojn
pri aplikotaj tarifoj, kiojn erdoncin denas kutime
nur hone informitaj fretigantoj; se tiaj ordonoj estas
gus=te tekstataj, ili enhavaz cetere plej ofte implicite
ankait vojordonon ekes: sfakturvota lai la speeiala
tarifo nro. ... &is Apach fri., tranzittarifo I — 5§
i Oklerbere, de Petrovice u. B, (¥éhreyvdowice) sl
hr. pola-ramana ligo, escepta tarifo nro, ..,

La premiso de la punkto b) ne elksistus do,ose la
sendinfo mencias =sole ld transportvojon, se i en la
ordono resp. krom la ordono pri oaplikeiaj tarifod
menecias ankorain la transportvojon at se 11 donas
entiute neninn ordonon. Sed pro Lio oe tadgas la kon-
Elndoj laii la dua frazo de la pankie b) kaj oni povas
konkludi nur, ke la opinie de la internaeia frans-
portkomitate estas gusta, ke en $ 3h ne estis regulota
kaj regulata - la problemo pri la tarifo) aplikota, se
okazas plofaktorado, sed sole la problemd pri la
transportvojo en certaj precize limigitai okazoj.

Sed el & ting eivkonstanco] resultas poste la neesso
peplori, kiom esbtas regulata per la suplementa  di-
fino Ila problemo pri la aplikotaj tarifoj mem.

HSe TKF ne enhavas difinegn. estas aplikota) la le-
o] kaj regularo) validaj por la interna trafiko de
tin &tatoy tial la problemo pri la aplikolaj tavifo]
sefas prijugots en okazd de plufaktorade wnuavics

lail la ledod kaj rvegularoj de la statod kaj nur duoa-
viee — se ankai &1 tinj havas neninjn difinoin — laf
la  unueciga suplements  difine 1. Por Germanuio
estas do aplikolaj lan TVO, § 68 A, B. 1, la tarifo]
valida] je la tago de la plukartado, same por la Ce-
hoslovalkujo (art. 54, 4. B L), Hungarnjo (% 81, & B.
IL), Polujo (art. 9 punkto 10), 8. H. 8. % 68, A BoD,
dum en Afstrio lai § 68, A. B. I, estas aplikata] la
tarifoj walidaj je la tago de la dnterkonsentita fret-
Ikomtralkto.

Se do okazas plufaktnrade lai la loka) tarifoi de
la meneciitaj 8tatoj, oni devas apliki — krom Adstrio
— la tarifoin validajn je la taco de la plufakiurado,

csed se temas pri plufakturade lan la ligaj tarifo] de

il ting #tabo] lkun Aiistrio, la procedo cstas varia lad
la loko, kie la plufaktorade okazas: en la direktoe al
Afistrio devas esti aplikata ée plukartado laii la ger-
mana-aiistria aii lail la éefioslovaka-aiistria ligo ki
la: tarifo valida je la tago de la trethontrakta inter-
konsento, Ml tio povas reznlti diversaj anomalio], se
nkawaz plukartadoe de in tia liga farifo al la alia
ligan tarifo. Bkzemple se en Adistrio okazis plialtigo
de tarife, kin samtempe ekvalidigis en &iug ligaj
tarifoj, kinjn Afslrie parloprenas, povas rexulii pli
malltava frajte por sendajo enliverita o] fransporto
al Hungarujo en in germanlanda neliga stacio antan
la ekvalidigo de la plisltigo, se &1 estas plokartata
lait 1o adnstris-hungara lige sur la german-adstria
limie, ol se & eslas plukartata lan la senpera germa-
na-hungara ligo, éar en g1 estas aplikataj Jdam la
Mialtigitag taksoj validaj je la tago de la plukartado,
dum en la unue meneiitla okazo devas esti aplikataj
la malonova) ankorai neplialtizitaj talks=oj walidinlaj
je la tempo de la fretkentrakia interkonsento. — Sed
la samo validas ankail, se en najbarlando] de Afstrie
olkazas tarifaj plialtigoj, kinckaze oni povas resnltigi
per plufakturado en in afistria lavitstacio, ke estu
aplikata) malpova] neplialtigita] faksng de la neaq-
siria kvolo walidinta je la tago de la fretkonirakta
interkonsento, — Sed fine povas ankan okazi, ke
sendajo  enliverita al lransporto al Germannjo en
Belgrad du tagain anlail ekvalidigo de plialtizo de
afistria frajtkvolo efeltivigita en éiuj liga] tarifol
eslas ekspedata en Kelebia-limo lai la nova kvoto
de la aiistra-hmngzara ligpo &is Wien, sed de Wien i
devas esti plufakturata laii la neplialtigita german-
aitstria lga farifo validinta je la tago de la fret-
kontrakta interkonsento.

Pro & tu) ecirkonstanceo) prezentigas al [refiganto
akane de larifaj plialtigo) plej diversaj kombinaj-
shlok El V. 22 nro 22 osperanfipts KARIGFILG

JAPANAJ REGNAJ FERVOJOJ.
{2-a dadrigo.)

fikon de 14 vagonaj trajnoj, kun suma pezo de

A9 tuned kaj rapideeo de 16 km po hore. La ne-

cean tempo por la velurado povis esti malpliigita de

70 je 4% minntoj kaj ankait la kapableeo de la linio
responde al tio plii@is.

Ta elektrige esliz poste ée urbaj kaj antaiinrbaj
fervoin de grandaj urboj aplikita, speeiale en Tokio,
kinn de norde trairas al sudo kaj de oriento al okei-
dento la liniog de urba lervojo kaj kio estas en fingn
linisgn  enfermita. Plin  disvastico de Ia elekirige
estaz la problemo kin okupas pli ol jardekon sam-
tiel la registarain rendojn kiel ankaii 1o rondojn de
fakulod.

Oni multe diskutis pri praklika kaj ekonomis
avaniagoj de la anstataiiiego de vaporfunkeiigo per
elektra: monfrifis, ke la vaporfunkeiigo en multad
rilatod venis al sia fino &uste tie, kie deyis esti pli-
altigita 1o transports kapablo pro {ransporipostulod.

I a eleklrigo permesas sur la dentrada linio la tra-
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La konstrio de mnovaj linioj estus pliiginta la
transportmalfacilajojn =ur malpnovai linioj tiamezn-
re, ke la novaj linioj estus kreintad novan trafikon.
Lia. sola eliro el tin situacio estis elektrigo de la
linioj, dar la elektra funkeiigo, pro pli granda ka-
pableco kaj raphleco de la lokomotive], ebligis pli
densan irafikon ol la vaporfunkeiigo. Car aliflanke
Japanlando disponas pri troaj akvoforlod, povis ilia
utiligo iomete mildigi la nesufiéan karboprodulta-
don: de la lando kaj disponigi la lkarbon al alia
industrio,

Tiuj-éi kafizoj kondukis al favora decido pri en-
konduko de elektra trajn-funkeiigo, malgrai la fi-
nancaj kaj teknikaj malfacilajo] &e Bia efektivieo, La
Jjam starigita programo ampleksas 450 km. da linioj
de king jam 195 estis finkostroite. En la j. 1926 estis
transdonita al trafiko la parle Ueno (Tokia urba fer-
vojo) Sakouragicho (en interno de Jokohama). Tia-
maniere kreskis la nombro da elektraj lokomotivki-
lometroj de H596.000 en la j. 1924—1925 je 1,015.009 en la
3. 1925—1926 1. e. je 69%.

La avantagoj atenditaj de elektrigo, ne konside-
rante la avantagojn por personaro kaj pasagero],
estas plinltizo de rapideco de 17—25% kaj plialtizo
E{e k::.pablu de funkeiigo je 50—70% sur la deklivo
e 10" oo,

. Veturilaro.

Iistas rimarkinde, ke malgrai la malpli granda
relvojlarfeso la wveturilare, dank’ al konstantaj pli-
honigoj, ne postrestas kompare kun fin de plej
granda parte de eiiropaj landoj. La alikonstrooe de
tuneloj kaj renovigo de relvojo ehligis 1o plilarg&igon
da veturilaro.

MNe konsiderante la elspezojn por subtenado, kimj
estas kalkulotaj je la funkeiiza konto, sumigis la
enapezoj por konstruo kaj ageto de rulanta materialo
en la j. 1924—1925, 185,008.064 jenod kaj en la . 1923
&is 1926 181,714.421 jenoj.

Lo nombro da lokomolivo] estis:
la 31. decembro 1925,
a6 vaporlokomotive) de meza pezo 69 tuno]

65 elelktra) vaporlokomotivei de meza pezo 80
la 31. decembro 1926,

3830 vaporlokomotivoj de meza pezo 1 A
Tieleklraj vaporlokomotivoj de meza pezo 70 .
144 lokomotivoj . estis nov-ekfunkeiigitaj konlrai

P

299 forlasitaj kaj 7 eeditaj al privataj kompanioj
resp, 4l Karafuto-fervojo.

La nombro da vaporlokomotivod do malpliifgis por
86 unuoj, sed ilia suma pezo pliigis je 2216 tunoj, pro
pli granda mezspezoe, kin altigis de 69 je 70 fonoi: la
lokomotivoed liveritaj dum la j. 1925—1926 estis nome
de speciale funkcikapabla tipo.

La nombro da elektraj lokomotivo] pliigis por 12
unnaod, ilia suma pezo por 642 £ Dum la j. estis live-
rital 13 noval lokomotivo].

La 81, marto 1925 ekzistis 10053 personvagonod kun
enfuta nombro da 5258.046 sidlokoj; 1a 81, marto 1926
estis 10,032 resp. 551.451. La pliigo estis 249 vagonod
— 28405 sidloko].

La saman tagon la stato de la vagono] estis;

0. ML 1925, 30 000 1926 pll al malpll kompare
i 105

af la
Turnstablaj vagonoj 5.909 398 plus 489
Kvarradaj vagono] 3481 3.152 min, 332
Elektraj vagonoj 542 T3 plus 92
Funkclig. veturiloj 18 18
10,053 104302 plus 249

Rimarko: Infer tinj irovifas grands nombro da
litvagonoej kaj restoracivagono]
La nmombro kaj la fargkapablo (Ie Barfrvagponod la

#1. marto 1925 kaj 1926 estis
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1925 1926 pli ol en j. 1925
nombra RT.882  5O.607 1.725
Sargkapablo en funoj 723060 762930 IROTH

La mezan sargkapablo pligis de 124 t je 125 t.

De la Bargvagono] ekuozita] en la j. 1925—1926 estis
B po 12 tunoj liveritaj al Sapporo-fervojo por trans-
porto de figistaj produokto] de insulo Hokkaido al
tefinsule, 150 vagonoj en diversaj regilonoj por de
Jaro al jaro kreskanta transporio de bestoj kaj 100
30 tuna] vagono] ée Sapporo-fervojo por transporto
de karbo el minejoj de Hokkaido, por kin jam en la
J. 19341925 estis novaéetitaj 150 warvagonod. Tiuj
cifero) prezentas la bildon pri la signifo de tin kar-
bregiono, kin al Modji-regiono prezentas seriozan
konkuron,

Por pliigi la fonkeiigan sekurecon decidigis lo ad-
ministracio en la j 19241925 ekipi futan veturilaron
per aerpremo-bremsoj kaj tial entreprenis iom post
iom la necesajn laborojn.

Fine de 1926 estis sur éefinsunle 1864 lokomotived,
687 personvagonoj kaj 42255 Rargvagonod per aerpre-
mao-bremsoj ekipitaj. Sur la insule Hokkaido estis la
agrpremo-bremso muntita en éinj personvagonoj en
decembro 1924 kaj sur #éiuj 8argvagonod on julio 1925

Kiel é&efa plibonigo sur la rolanta materialo de
statfervojoj estu eitita la anstatailigo de glsnuna —
de post ekfunkeligo nzita — kuplado per afilomata
kuplado sur la futa wvelurilaro sencseepte.

' tin alilzo oni devis esti preparita je seriozaj
malfacilajoj, @ar Ei, por ne £eni la regulecon de
transporto], devis esti farita éle samtempe kaj tre
rapide. Konsiderinte la nombron da veturilare’ kaj
necesain laborfortoin, por tin samtempa aliigo, kel-
lkaj supozis la efektivigon e kiel neebla,

Kiam la aliigo de kuplado en la j. 1928 estis deci-
dita, oni tuj komeneis la preparlaborojn je rulilaro,
por ke la fina aliigo povuo esti kiel eble pley simple
kaj dum tre mallonga tempo per sufifta] laborfortoj
efeltivigita. Tin preparlaboro progresis latigrade kaj
en printempoe 1925 &1 estis finfarita.

Kiel termino por fina aliigo estis por personvago-
noj elektita la 1—16 julio, éar pro regula kunmetado
de trajno] samiempa alilgo estis trovita kiel nebe-
wond, por Bargvarpono] de fefinsulo kie la aliigo estis
pli grava kaj pli malfacila, estis elektita 17 julio.
Tiun tagon estis Sargirajna trafiko de noktomezo &is
noktomeso tute fesigita, por ne malhelpi 1o trafikon
per malregula veturado.

Ce persontrafiko ne estis sentebla eé plej malgrava
#eno, ed ne la 17, julio, kiam &uj dungitoj por aliigo
de kuplado de Sargvagono] amasigintaj sor varrel-
viojoj, estis okupitag,

Lia sama lpboro estis entreprenita la 20, julio sor
la insule Kion-Sicu.

Por generaligi la de aitomata kuplade atenditan
efikon, estis la aliivo etendita ankaii je tiuj apudaj
fervojoj, kiuj havas kun la &tatfervejo direktan rel-
kontakton, la gtatfervojo prenis sur sin la duonon de
por tio necesaj elspeno].

Fine oni konstatis, ke 3200 lokomotlvaj, 8400 per-
son- kaj 52000 Sarévagono] de Statfervojo ka3 5800 da
veturilaro de apudaj fervojoj kiel ankaii 800 privat-
vagono] estis aliigitaj, Sumaj elspezod estiz 25,000.000
denoj t. e, 3989 jenod por nnuopa rulilo.

RBimarko! Ni ne pluo dafdriges la artikolon nnue
pro tio, éar & enhavas pluoen tre detalajn informoin
kaj due pro tie éar Zi estas tro ampleksa.

El L ZEITSCHRIFT DES INTERNATIONALEN EISENBAHNVERBANDES"
fradetis I. F. P,



EOMENCO. DE LA FOSADO POR UNUA FER-
VOI0 EN SVEDUJO.
(80-jara memoro.)

n giaj memore] rakontas svedo Claes Adelskild
Elcie] estiz kiam komeneis fosado por la anua

fervoio en Svednjoe. Gi estis fervojo :Fryksta-
banans: inter la lagoi Fryken kaj Klaridlven en la
provineo Virmland, és kin fervojo la verkinio estis
oficanta de printempo 1849 j. kiel nivelisto kaj kon-
trolanto. La  verkinio rakontas Jenom: Frue prin-
tempe en la j. 1849 oni komeneis &ujn preparoin por
la realigo de la destinita fervojo inter la lagej Fry-
ken kaj Elaviilven. Entrepren-kontrakio por realigo
de terenlaboroj ktp. estis forita kon konata konstru-
isto de &oseod, ponlo] kaid pregejoj s-ro Fundler. Mi
neer ricevis la oficon kiel kontrolanto ée la enire-
prenisto. Tail mia devo, mi encrgie komeneis la pre-
paradon de la laboro ée smia fervojos por esti la
unua, kin komeneis Konstroi fervojon en Svedujo.
Tamen s-ro Sundler volis prokeasti la laboron &= la
frosto malaperus. Fine, komence de majo 1849 mi
konsentigis s-ron Sundler sendi al laboro vagonetojn
kaj fosilojn. Clo alvenis kune kun unu maljununlo,
pks-militestro kaj ekspoftestro el la wrbo Amal. La
maljunulo havig nenian scion kiel oni Konstruos &o-
spojn afi fervojon. Li estis dungita de sro Sundler.
Foje mi sidis en la gastejo de Illberg kallkulante pro-
filojn, kiam mia maljonulo enivis kaj je mia granda
mire prezentis sin kiel spoitisto por fervoja konstru-
ados. Tio, nome, estis la titolo por la laborestro de
Gila- kaj Trollhitte kanal-konstrunade, Li diris: Mi
komprenas nenion pri tin-&é okunpo, sed li esperis je
mia afabla helpo, kinun mi nature donis al li. Sam-
ternpe Ui petis min nomi lin sonklos Baldai mi estis
dirinta al li: «»Onkle, éo mi nun ira komenei la la-
boron%: Mi jam markigis kaj profiligisz la terenon
je unu kvarono da mejlo, kiam 1i venis al mi mal-
grail tio, ke i antaiie kontraiistaris, Do, ni alvenis
al la 8osen #o la gasteio de Illberg, kie la fervojo
estis komstruota. Bubite la maljunulo ekvidis blan-
kajn markoin nomeritajn, Toj 1 diris: Kion lio-@
signifasts Mi respondis, ke tio montras kie la tervojo
petos  konstruita. :0nklo: vidis la alteeon de la
pstonta Tervojo kai elfluejojn je ambai fNankoj lkaj
kvankam ne estis tie malfacile komenei la konstru-
adon 11 diris. s»Jes tamen Sajoas al mi, ke oni devos
fien-&i alporti milojn da vagonod da tero por la digos
i respondis, ke tie la alteco de la digo ne estos pli
ol du futoin, sed ke en aliag lokoj estos pli malfac
ile, Poste mi montris al 11 la lokon, kie oni forfosos
la teron kaj li miris, kial oni devas tie-&i forfosi la
teron, se la tereno estas ebena. Kiel ecstigos, =e la
pluve plenigos la kavajon. Fininte éiujn klarigoin
al la honerinda podtestro, mi diris al 13, ke la plano
de la konstruado de fervojo estas pretigita kaj ke
oni devas tuj komeneci labori, Sed la maljunulo res-
pondis, ke s-ro Sundler pereos per lin-éi entrepreno
kaj ke li ne estus veninta &i-tien, ze li estus tion
sriinta. 4

sMur estun  trankwvila  sonkle: mi diris «8io estos
hones, Tinn interparoladen aiskaltis kelkaj seivaol-
emulod kolektigintaj tie. Mi ilin demandis, én ili vo-
lus labori je ferveia konstroade, Meditanie iom il
decidifdis komenei la laboron, Mi postuliz, ke il de-
prenu la jakon kaj komenen la lahoron. Mi ekkaptis
la fosilon, plenigis per terajo la vagonon kaj trans-
portis #in al la estonts fervojo. Do, mi povas min
nomi wla unua fervoja laboristo de Swvedujos Tio
okazis la S-an de majo en la 3. 1849 je la 10 horo ne
malproksime de la gastejo [llberg.

Ta  lervoja laborade daiiris seninterrompe  kaj
sFrykstabanang jam en proksima jaro estis malfer-
mita, Wego Oskar T, kune kun sia familio preterpasis
la provineon Virmland okaze de sin vojafo al Nor-
veguin kiam la fervojo estis malfermita, Apod tiu

loko frovigas monumento por memorigadi kie estis
omencita la laboroe por la unua fervojo. En la Stono
eatas skribite: «Tie £ oni komenciz la laboron je la
unua fervojo en Svedujo la f-an de majo 1849 je la
1t horo de leutenanto . Adelskéld.

Bl Sipralen® sveda fore, sindibata gazete trad, [ Medinius, Mosaz, Sveduio

LA INFLUG DE LA GRANDAJ MALVARMOJ JE
LA FERVOJOL.

a grandaj malvarme], kivjn ni havis en Firopo

I dum 1a lasta viniro estas gravega malhelpajo

por la fervojo), Ili malfaciligegas la trajneir-
kuladon; la personaren ili devigas labori en preskai
neeltenchlaj eivkonstaneed, kaj ili malutilas muolte al
la materialo.

{inj laboroj pestulizs grandajn penadoin, éar la
clestere laboranta personmaro devis prizorvei la dejoron
pn kondiéod, kinj tre malpliigis fian laborkapabl-
(EOTL.

La trajnordigistoy pli ol aliaj snferis, far estas ne-
pridiskateble, ke la trajnordigado estas dum grandaj
malvarmoj, kaj precipe dummnokte unu el la plej
penigaj, Moy post elivo el sia domo, la frajoordigisto
devis batali konfrait glacia malvarmo, kin turmentis
lin dum ploraj horoj, kaj kiu rigidigis linn — La
stupetoj de la vagonod kaj la tero tute frostitaj mult-
obligis la glitdangerojn. — La salto duom la irado ne
plu estis ebla, La formade kaj la bejtado de la vago-
naroj necesigis nekntiman tempon. La malfaeila hej-
tade dum la lasta vintre pruvis tamen novan favora-
jon de la elektrige, dank al kiu la veiaZantoj ne
frostis, kiel en vaportrajnoj, kie oni ed devis varm-
igi ilin per Emirfrotade kaj varmaj frinkajoj. La
kunizado de la vagonod, de la hejttube], de la brem-
giloj, de la balgoj kaj de la pontetod inter la vagono]
estis freege peniga. Ofte oni devis unue disrompt
glacipeeoin, aii varmigi per fajro, antaii pevi tion
Fari. La wvaporhejttuboj frostis Kaj edé eksplodis; la
rimenod de  dinamoj por lumigado de la vagonod
rompigis kaj la tiraparato] ankafi igis pli rompemil.
La vaporlokomotive] havis tre ofte frostitain akvo-
aii wvaportubojn, kaj eé la fluopren-a parato] de
la elekirai lokomotived suferis pro la granda mal-
varmo, — Sur la vojo, oni konstatis reldisrompigoin
kaj, Iie lo tero estis malseka, mulinombrain Evelojin
da relod, kiuj-estis tre dangeraj por la trajnoj. —
Ankait la elektraj aparatoj suferis: pro glacio en la
tuneloj (apud la komtaktliniej), pro glaciigo de la
olen on la interrompaparato], pro évelod sub aparat-
soklod, kitp.

Se esias vero, ke la malvarmaj ondoj eslis katisila]
pro malnormaless de la sGulf-streams, kin kotime
inmete mildigas 1o okeidentajn regionoin de Eiiropo,
ni espern, ke la aerfluoj venonte ne plo trompigos,
por ke la malvarmo siberia kaj polusa restu tie,
kie nek homoj kaj nek bestoj suleros.

Loit Bulietin des ©. F. F.' trwt. W. Pervochar, Bern, Swislanda
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La tarifo de la fervojaj kaj &ipaj entreprennj de
Svisujo por lo transporto de societoj iEiz depost la
nnua de majo 1920 ankorai pli favora ol antafe por
la vojagantoj: la postulata minimumnombro da per-
sonoj estas malplialtigita de 12 &is 8, kaj la taksoj,
kinj estis antaiie po 10% plamalaliaj ol la prezo de
dn vojadoi de simpla ivado, estas nun 15% pli mal-
altaj; fine, la societo] pagas nun nor ankorail la
duonan  supertakson por rapidirajned, anstataii la
futan liel antaie. Tiuj-éi malpliigoj estas interesaj
kaj permesos al malgrandaj grupoj da personoj fard
interesain kaj ne tro multekostajn vojagoin lra nia
heli Jando.
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Pum Majo, &ie en Svisujo oni parolas pri la »Festo
de la nareisojs, kin okazas &lujare en Monlrenx, sur
Ia bordoj de la lago Lemano, en éarmega regiono
nomita la =Riviera Suisseq. Tio-éi festo, iomete si-
milee al aling florfestod de aliaj urbod, estas éiam
sufite grava okazajo, far krom la foiraj allogajod.
krom la skonfeti-bataloje kaj la iluminado de la
urbo kaj de la lagbordod, belega teatrajo (Baletoj
rusad. Baletoj vienad, Baleto] de la Parisa Opero
ail de la sMonnaie de Bruxellesq) kaj eefe la »Corso
fleurie lirade da  wvetorilod ornamataj per floved,
belaj junulino] kaj éarmaj geinfanod altiras mull-
nombrajn vizitatojn, kinj necesigas speeialajn fraj-
nojn, okazas multe da labore al la fervojisto] kaj
felice ankai alportas monon en la kasojo.

Je la 31-a de marto 1929, la statad Svisaj fervojoj
specialan oficon por la psikoteknika] eckzamenod.
Tin-éi ofieo ekzamenos la junuloin, king desiros igl
lernantoj en la riparejoj, en la tirservo (lokomotivo])
kaj en la stacioservo. Gi devos plie konformigi i
psikoteknikajn metodojn al la kondice] de la svisa]
Fervaojol.

Je la 31-a de marto 1929, Ia &tataj Svisaj fervojod
de Svisujo ckupis 33224 personojn kompare al 33604
je la sama dato de 14 lasta jaro, kaj tamen la la-
boro ne malkreskas éar la superresto de la enspezod
pelis fine de la lasta jaro po 19670.432 frankoj pli
alia ol fine de 19271

La instalkostoj de elektra trajontirado ée Stataj Fer-
vojoj en Swislando. La unna kaj éefa parto de la
instalo de eleklra trajontirado eslas nun farita en
Svislando, (i danris depost 1007 #is 1925, La lasta
jarreaporto  de Stataj fervejo] enhavas pri tio re-
sumon el ko eltiras jenain detalojn:

1666 km da linio] estas nun elekirvigitaj; ili egal-
saloras je 57% de la tuta vojaro kaj je &1% de la
tuta trafike. Krom la elspezo] por pliforfigado kaj
anstalainade de metalpontoe], pro enkondoke de pli
pezai lokomotivod, la installkostog de elelira trajo-
tirndo atingas sume 675 milionoin da svisaj frankod.
kinjn oni atribuas tiel (en miltonoj):

generlajo) (plandesegnn] kaj projekt-

studado]) 2,8
Akiro de akvo-forlo a1
Produktejoi de elektra forto 1489
Fluo-transportliniog it
HSuhstaciod por la disdono de la {luao 4G
Kontaktlinioj (8745 km inklusive duohlaj-

vojoj en la staciod) 1164
Relktifikado de la libera spaco en la

tunelof kaj sub saperaj pasejoj 154

Aljigado de la instalog je malforta fluo AT

Inatelo] en da lekomolivriparejod, de-

porejo), kip. L1
Adeto da 392 elektral lokomolivo] lkaj
a0 molorvagono] e

Duom 1928, la  produktejoj de elektratorto liveris
36 miliono) da kilovath, kiunj kostis 489 centimoj
po kilovath, La fervojoj nzis 4034 milionog da ili; la
reston, oni vendis al privata) entreprenc.

Lia  elektraj lokometivo] trairis 20 milionojn da
lekomotivkilometroj, tio estas 683% de la tuta irado.
La labore de la elektraj lokomotivo] cstas po 8692
milionoj da kilometro-tune], dum la somo da km-tunog
eatiz po OS85 miliono].

W, Berrachon, Bern, Svislamdg
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LA HUNGABAJ FERVOJISTOJ MALSATAS.
!- ntaii kelkaj semajno] prezenlis la hungara fi-

nanea ministro al la parlamento bodgeton por

lo jare 192901930, En sia parelado 6 alkeentis,
ke la &tatai lervojoj estas dlam malpli profitodonaj
kaj, ke la ensperoj malgrai kreskanta trafike mal-
altifns, La katzon de & tin stato 1 vidas en altaj
sulairo] kaj pensiod, en malaltieo] de la tarifoj kinj
jam estis domitaj kaj kiuj en estonto estos ankoran
donotai. Spite al sia antaiia opinio pri altaj salajroj.
king lmi zia propra elkallulo estas 52% de la enspe-
wod, i tamen konfesis, ke la fervejisto] tute ne rice-
vas 1o altan salajron, kai ke ln hungara &tato al
sind oficisto] kaj iliad fmilioj eé ne donas la ekzistan
minimuame,

Tin éi seiigo veniz =en ke in demandis, Antain kelka
tempo interpelaciis la socialista depufito Daniel
Varnai la miniatron pri la neeltenebla stato de Ia
aletivag kaj pensiitaj fervojistoj. La ministro diris
tinm, ke la financa stato de [o fervojo] ne permesiss
plialtigl la salajroin de la fervojisto] je 25%, kiel
#in postulis Varnai. En la plej bona ckazo povas
eeti Lin ¢ plialtigo 8%, kio signifas Jam la elspesdon
de 32 milionoj Pengd (22, 5 mil. B M) pli ol normale
Por plibonizo de la peosiod ne estas sufide da mono.

Varnai protestis kontraii la malgranda promesila
altizo, koniran la maljusta divido de la funkeia
premio, kontrai la malfortize de &tatfervojaj fi-
naneoj per nenecesaj malalligo] de la larifoj kaid
per fretkompensoj. Gi nenion helpis,

Tri tagojn post la interpelacio deecidis la minigtrod
de Horthy plialtigi la salajrojn de la fervajisto] je
B%. (11 estas oute da akvo sur varmegan stonon, La
hungaraj  fervojistoj malsatas. La  ministro mem
divas tion.

El Jf T. B — Bulteno trad. joie Zupantd, Beagrad, fugoslavafo
PARLAMENTA DOEUMENTO PRI AUTOMATA
EKUPLADO.

a franea parlamento sin okupadis jam plurfoje

I per la demande de afitomata laplade. In Ia
\ jare 1934 prezentis la depofito Awnbriot lefgan
propenon, pri kin oni multfode konferencis kaj kiu
petis line transdonita al 1a parlamenta komitato pri
publikaj laboroj. Tin & komitate principe aprobas
I proponon de Aubriot kaj rekomendas al la parla-
mente akeeplon de le@o, ki devigus la fervojain
administracioin de Franeio kaj de iliaj kelonio] en-
konduki asitematan  kupladon anlai la 1. januaro
1524

La depntite Juoles Moch motivas la proponon per
amplekza, profunds kaj interesa raporio. Li donas
koneizan historian resumon pri enkonduoko de ailo-
mata kuplade en Usonos, Japanio kaj en aliaj landoj.
La teknikan flankon de la problemo 1i klarigas en
honega manieros, ée kio 1 memoras aparte la pro-
vojn en Francio, Tie &1 instizas s-ro Moch, ke o
teknikai instaneod jam foje finu la antan pli ol 23
;i,—n-uj komeneitain studojn kaj ke 1li &in delinitive
peprinnt. La proved kaj studoj ne devas plu fari 1o
impreson, ke ili estas oportuna ilo, por ke onl veénu
feperale al nenia resultato

Moch plue konstatas, ke la oficaj riproéoj pri la
elprovitaj aparatej estas parte formalaj, parte perdas
gian konwvinkan proven kaj poste ili ne estas sufiée
praval por kuragiel la oficoin definitive malakeepti
la propopitain inventajojn. Li konsideras la opinion
de la forvodisto] mem kaj diras dée fio: sNi konfesas,
ke ni al la ofte korfiraj plendog kaj al Ia esprimitaj
deziro] de la fervajistod atribuas pli grandan gra-
vecon, ol al la instruitaj raporto], king estas verkadtag
on trankivilo de ofica Gambros.

Por elkalkulpdo de la elspexod supozas la rapor-
tanto, ke la velurila parke de la franeaj fervojod
nombras GOLDM unuojn, kaj ke la uzaddainrs de kuo-
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plada aparato estas dudek jarej. Ti taksas la adetan-
kaj la muntan-prezon por po kuplada aparato 2.000
IFrs. (330.— K. M) kaj la rimedojo por sabtenado
30— Frs. (h.— R. M) por po kuplada aparato kaj
po jara. Temas do pri nnufoia elspezo de’ 24 mi-
liardoj da frankoi (3954 milionoi B, M) dividotaj
je dek jaroj kaj post finota ekipo de tuta veurila
parko, pri knranta elspezo de 36 milionoj (5.9 mi-
lionoj R. M) po jaro por la subtenadrimedoj kaj de
120 milionoj (198 milionod B. M.} por la deskribod.

Aliflanke oni havas elkalkuleblajn kaj neelkalkul-
eblajn #parajojn. La elkalkuleblaj &parajoj je per-
sonaro kaj je ordigaj lokomotivad estas lag s-ro Moch
por la francaj linioj 80 milionoj frankoj (132 mi-
lionoj B. M.} po jaro. De la neelkalkuleblaj kaj de
eble neatenditaj efikoj 11 esperas, ke ili fute donos
ekvilitbron infer la kuranta elspexo kaj la Sparajo.
La nnufoja elspezo estas laii la opinio de la rapor-
tanto nenia nevenkebla malfaeilajo. Ce divido je dek
ﬁmj gi tenms la budgeton de la fervojoj en ekvi-
LOT0.

Fn la sociala éapitro de la raporto etas atakata
unue la regularo pri certeeo, kion malobei estas ne-
eviteble. Poste estas pruvata laii la statistiko), ke
post la enkonduke de auntomata kuplado oni kun
certéco devas atendi konsiderandan malaltigon. de la
akeidentofteco.

Por ke oni ne argumentu, ke antain la realifo de
internacia interkonsento pri la tipo de la estonta
aiitomata kuplado oni entute nenion povas komenei,
decidas la artikolo 2 de la prezentita lefa propono
Jjenon: »Ne havante iun internacie rekomenditan
golvon devas la franca] fervojoi dum la starigita
tempolimo  ekipt éiujn  siajn veturilojn je ambai
flankoj per unu aiitomata kupladaparate, kin per
simpla premo ebligas kuonknpladon de la tiriloj kaj
interligon de la bremsa- kaj de la hejtad-kondukajo,
i devas precipe ebligi la kunkupladon kun &iuj
tinj wveturiloj, kiunj estas ekipitaj per tiriloj, difi-
nitaj lan la Berna konferencos

El LT F= — Bolteno trad, Jode Zupanld, Beograd, fugoslavefo

Nigss Qrecaler - TF i A= iR 0

PRI FAKESPRIMO »FRETI..

Nia korespondanto Qinseppe Garofano aperigante
stan artikolon pri sfretiz invitis al diskoato pri la
fatigeco de la esprimo. Lia semania mano sokeesis,
la semo falis en frukiodonan humon -kaj la fervoji-
staro Bunldas grandan dankon al la sperta samideano
Grenkamp pro lia inafigore de diskuto pri fer-
vojaj faka] esprimo] en nia revuo. Ni esperas, ke
tin ¢ bona ekzémplo havoes multajn imitantojn, éar
diskuto pliriéizas niain seiojn pri diversaj noecioj
kaj pliakrigas la limojn inter parencaj nocioj.

GG, certe ne arogas neerareblecon kaj la redakeio
aperigante la artikolon ankai ne inteneiz forigi la
esprimon  sfrajtiz af enkonduki novan esprimon
sfretize. N1 raportis nor pri la la evoluo de ambai
esprimo] kiuj aperinte eén nia vortar-trezoro komence
estis nzataj samsignife kun skargos en senco de
gipa Bargo. Ankorafi Christaller indikante la deve-
non de sfrajtos (de Verax) kaj de zfretos (de Fulcher
kaj Lang) preferas la esprimoen sfrajtos en kunmeta-
joj efrajtletero, frajtsumos, sed Karl Minor diferen-
cigas jam inber ambail nopioj uwsante :frajio: en
genco de stransportkostos kaj sfreto: en szeneco de
#Sipa §arfgos. Same diferencigas la vortaro de Can-
sky-Riedel kaj la bhonega vortare de Bennemann, en
kiu jam -estas preferata la radiko sfref: en lkunmet-
ajoj sfretajo, fretletero, fretiarifos verfajne, éar pli
bele sonas & ting kunmetajol, ol sfrajtajo, frajtle-
tero, frajttarifos estante krome malpli longaj, kin

cirkonstaneo deeldas en la komerea vivo,

Raportinte pri la evoluo invitas GG al- diskito
kaj esprimas mem sian opinion, ke la evoluo tre
tatigas por la fervojistaj bezonoj, kiu opinio kom-
prenable ne decidas. Ni esperas, ke la disknton parto-
prenos ankail la fakvortara komisiono proponante al
la fervojistaro la uzotan esprimon, kaj fine decidos
la nzo de unu el ambaii esprimoj destinante la alian
al arkaismo. :

La cirkonstaneo, ke sfret: estos dusignifa, ne mal-
ntilos, gar Jam en vorlaro de Kabe oni trovas tiajn
esprimojn kaj same, kiel en naeiaj lingvoj ankai en
Baperanto né ekestos miskompreno, se »fret: estos
uzata de arkitelturisto] kaj de fervojistoj en diver-
Bil] SeIeo], ;

Be fakulo] ne -decidos alie, ni rekomendos uzadi
la esprimon sfrajtos en seneo de stransportpagos
(france Frais, germane Frachtkosten) kaj »fret: en
senco de stransporto de komercajoi: (germane ver-
frachten), éar tre ofta] kunmetajoj de & tin esprimo
estas pli facile prononceblaj ol la kunmetajoj kun
sfrajte. La redakeio.

POR PROPAGANDO

Stevan Slofnié, prezid. de I A. E. F. Beograd, Jugostavijo

ORGANIZO KAJ PROPAGANDO.

xridu.dp de nia asocio trovigas jen jam la kovi-
nan jaren en la manoz de jugeslaval fervoi-
N isto). :

Multa] niaj anoj ne seias, kia estis Ia stato de nia
asoeio antail 4% da jaroj, kiam ni prenis Fian gvi-
dadon en niajn manojn. Ankaii ili ne scias kia estis
la stato de esperanto-movado en nia lando,

La staton de nia asocio ni povus mallonge kaj plej
trafe esprimi sekvantmaniere: #i estis mortanta.

Kontraiie, la stato de esperanta movado en Jugo-
slavujo trovigis tiam en plej esperiga komenco, La
anlafibatalante’ en éi-tieaj fervodjistaj rondoj estis
nia diligenta vieprezidanto kaj redaktoro s-ro Tlija
F. Pubhalo, kiu tiam eslis delegito de 1. A, I, T

Raportinte al eksestraro de 1. A, H. . la staton
de Esperanto-movado en &i-tieaj fervojistai rondod
510 P_uhal{] vigle interesigis, kiel oni povas ekvi-
Vlg'l, TN SS0CI0T,

Tiam ua:-skigis la ideo, ke tinn-&i eravan taskon
prenn sur siajn B8ultrojn jugoslavaj fervojisto.

H-ro Puhale ekinteresigis pri tiu-éi afero kelkain
siajn samideanajn gekolegojn — inter alinj ankaii
la subskribinton. ;

La akeepto de la propono okazis nur tiam, kiam ni
post longa skriba kaj buSa konfereneado detale an-
tatividis kaj fiksis éiujn niajn farotain laborojn kai
eventualajn malfacilajojn. Samtempe ni konvinki-
gis, ke laborante laii antafividita plano ni trankvile
povos preni en glajn manoin la gvidadon de nia
asoeio,

La plej malfaeilan taskon prenis snr sin sxo Po-
halo kiel redaktoro de asocia organo :La Fervojistos,
de kies regula aperade dependis la ekzisto de nia
AROGEL0. -

Memkompreneble, ée efektivigo. de nia tasko ne
mankis ankan la efika subteno de kelkaj niaj aso-
clanod, pri king helpoj ni jam kelkfoje estis dewvi-
gitaj publike danki en nia organo.

- La asocio rapide pligradigis kaj la . estraro estis
devigata krei pli largan bazon por plua evolue de la
asocio, La estrare faris tion kunlaborinte kun &iuj
anoj, de kinj mulfaj donis gravain proponoin okaze
de kreado kaj post du jaroj okarze de 8ango kaj kom-
pletigo de niaj statutod.

Nig opinio estas, ke niaj nunaj. statutoj taiigas por
plej large disvastigl la organizon de nia asocio,
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Konsiderante, ke ankai la aperado de «La Fer-
vojistos estas tote kontentiga, ni povas divi, ke la
du éefa) koudigoj de la efektivigo de nia tasko estas
plenumitad.

Nun gravaj pluaj taskoj atendas kiel la asocian
estaron tiel ankai éinin niajn laboremain anojn.

Miuj taskod estas organizi la ancin de nia aso-
elo en la =Klobojn de Esperantistaj Fervojistojs, kaj
la klubojn en la =Landajn Ligojn de la Kloboj: de
Fsp. Fervojistajs (vidun la § 12 de niaj statntod) kaj
propagandi nian asoeion kaj kune kun gi la
lingvon Hsperanto en la fervojistaj rondog.

Ni konsideras la oreanizon de niaj anoj lan divita
maniero esti tre grava, kvankam g ne estas deviga
laii miaj statutej. La laboreme de izole stacantaj
annj plej parte estas pli mallfacile ekmovigebla, ol
la laborema de organizita ano. Krom tlo, la propa-
gando. estas pli faeila kaj pli elika, kiam oni antaie
hone pritraktas éion enlreprenctan pagon,

La devon de la organizo de niaj anoj laiti dirita
maniere niaj statuto] ne antaiividis. La kaiizo pro
tlo estis la intenco konservi por nia asecio ankaii
tiwjn gesamideanoin, kiwj ne emas esti organizita)
en la lokaj kluboj, éar nia asocio, kaj la esperanta
movado generala ega bezonas 1o propagandon de sia)
anod erale én ili estas organizital o ne,

La propagando de nia asocio devas esti duflanka.

La unnua fronto de la propagando devas esti di-
rektita kontraii niaj gekolegod, kaj la alian kontrai
niaj administraciod, Ambain frontod estas egale gra-
vaij. La unua pligrandigoes la andron de nia asocio
kaj per fie certigos glan ekzizton. La doa fronto
alproksimigos nian movadon al fia eelo.

Por akiri la necesan interesom pri esperanta mo-
vado ni devas sendese bombardi kaj ataki la gefer-
viojistaron per Guspecaj por-esperantaj propagandi-
loj. Lailod nzotaj kentrai niaj gekolego] estas aliaj
ol la iloj uzotaj kontrad niaj administraciej, kis
ofte sidas homoj tre mal-emaj al nia movado,

Cie niaj kolegoj ni ofte havas la sukeeson éu huge,
én skribe alvokante ilin lerni nian lingvon kaj aligi
al nia asocio,

Sed la ple) efika kaj antait &io uzinda ilo estas
skribi en. la fakgazatero Ikiel eoble plej multe pri
Bsperanto. La redakeioj giam fre volonte akeeptas
tradukilajn artikolojn kaj seligojn pri diverslandai
fervojoj. Nia «La Fervojistos havas #izs nun sulide
da tiaj artikolej. king povas interesi éiun fervoj-
iston: Donante al la redakeiod la tradukojo de tiug
artikoloj oni &lam indikn la fonton de kie ili eslas
tradukitaj. En la komeneo oni indiku pli defale, eke.:
sTradukita el la lingvo Esperanto el :Ta Fervojistos
itie aldonu la naellingvan esprimom fervojisto) or-
gano de Internacia Asocio de la Hsperantistaj Fer-
vojistojs. Ce alia traduko aperonta en la sama nm-
mero de la fakrevooe oni indika pli mallonge, cke.
sTradukita ¢l internacia helpa lingvo Esperantos: afl
Kl :La Fervojisto: ktp. En la sekvantaj numernj
céiam ripetu la detalan fonton de la tradukila arti-
kolo. ;

Tre prava estas por tin-éi celo nia :Faka Onlke-
taros, al kiu femo ni revenos en unu el la sekvantaj
numero] de T. T,

Fn 1a naul]mgwa,] fakaj gazeto] oni do nepre devas
aperigl éinjn niajn enketajn demandoin alvokanie
gekolegojn doni respondojn je ili. La tradukoj de la
vespondo] ricevitaj je enketaj demandoj, prezentos
al éin lernema fervojisto tre bonan materialon. Vi
nepre miregos kaj fuos, kiel plezurs legos via] ge-
kolegoj tinin respondojn.

(i devas konstante klopodi, por ke neniu numero
de fakorgano de naecia] fervojista] organizoj aperu
sen indiko pri Heperanto.

Poste la redakeioj volonte donos lokon por slkribaj
kursoj de Hsperanto kaj aliaj seiigoj — ankaii espe-
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vantlingvaj — pri L A, B I, landaj ligo) kaj kluboj
de esp. fervojistod.

La supre priskribita maniero de la propagando do-
nos bonajn rezultatojn ée la gefervojistaro, sed ;'.f.'_ll
ordinare ne sufitos por ekinteresigi fervojajn ad-
ministracioin pri nia asoelo Kaj &enerale pri la
esperanto- movado, !

Por akiri tinn-éi eelon oni devas elekti specialdin
armilojn. 1

Samtempe kun la aperigado de diversaj fakaj de-
manded en la fakgazetaro oni direktu ankati al la
fervoia administracio petskribojn pri la samag f-ﬂk’ij
temo].

La tradukojn de tril\:iftll\.“]‘.],.] kaj la supre GItIf&JI‘L
petskribodjn oni prezenin éiam pere de landaj ligoj,
ail de kluboj de esp. ferv. afi kie ankan fing neek-
zisgtag pere de asesoroj de L A, M. F., kaj fine kie
ankail ting ne ekzistas farn tion izela samideano,

Nepre estas necese okaze de Korespondado lkun fer-
vojaj adminisiracic] uei la oficinlan leterpaperon de
nia asoeio.

En tinj-éi petskriboj oni povas doni jam préparitan
respondon je la enketa demando, kaj pur peti sian
administracion pri la opinio én & konsideras la
respondon esti lule preeiza por internacia uzado. Oni
petn samtbempe la permeson por publikigo de la ri-
eevota respondo de administracio.

Tiel agante la anaroe de nia asoeio piig:-andiius_;
liom, ke T. A. F. ¥. post kelkaj jaroj farigos la plej
granda kaj la plej grava inkernacia esperantista
asocio, Samtempe pligrandigos ankail la interese de
niaj — #is nun por esperanto movado plej parte
nekomprenema) fakuloj kaj i alproksimigos al nia
delinitiva celo:

sha fenerala uzado de Hsperanto ée fervojaj ad-
ministracio] en é&inj infternaciaj rilatojs.

LA SIGNIFDO DE 1. A, E T
{Opinioj de asesoroj. Daiirigo.)

Pri la I A, E. . mi opinias, ke #1 jam nuan, mal
graii  &inj malfacilajod, Iudas gravan relon en la
esperants movado, Dank® al la penadoj de &iaj anojd
inter la tutmonda fervojistaro estas gajnitai multaj
adeptoj por nia kara afero, kinj =en tia senlaca pro-
ptaTﬁndn nepiam estus tusataj =de 1o briloj de verda
ateloe,

Wi ne forgesu la pliriéigadon de: nia csperanta vor-
taro pere de 1. A, o T, helpado multvalora por la
enlkondulko kaj praktikado de nowa)] radikoj en la
caperanta lingva, ' \ ;

L ntilo] de la servoj de nia I A B F. por la fer-

vojista sindikata movado internaecia ne estas anko-
radl widehlaj., Sed mi vidas por 1o estonto en tiug
servoj la plej éefan taskon de nia asoein. Gi esio

informanto kaj interliganto inler éing fervojista]
takorganize] dezirantaj plialtigon materian kaj so-
eian de 1o vivsatato de ilind anog.

La memhro] de la I A. K. B fuas kompare al siaf
neesperantista] kolegoj faktan avantafon. Pere de
sia komprenile Esperante ili estas kapablaj infor-
migi sen iaj lingvaj malhelpo] pri la penod, @orgod.
paperae], sukeeso] kaj wvenko) de la wtmonda fer-
vojistaro. : :

Tial, ligante la fervojisto] inter si per sia gazeto
la I.- A, I0. T. faras bonan agon, alproksimigas ho-
mojn sentante, ke &iuj havas la samajn interesojn
kaj aspirojn. Nia asocie, tiamaniere, servante en
sla. sfero al la  universalaj ideoj de la frateco
kaj de la paeo, meritas nian plej daltan sebtenon

materian kaj idealan, Yiva I, A B T
Ch. Kanmacher

Moderna evoluo de la fransportado postulas serio-
pripensadon de &g progresema hombo speciale

wATL
tial, far la transportade estas internaeiigata. Loter-

naciigo estas esence renubila, se e ‘estas uzata ko-



muna  lingvo, Hstas wero, ke ekzistos kelkai agent-
ejoj por venki tiun  malagrablan  aferom, sed ili
ankaini postulas, ke ni devas klini ninin zenuoedn al
ili, perdi mulie da tempo kaj senli sin iomete sen-
pevaj kiam ni vojagas ckster la limog de nia lando.
Doy tie klavigas al ni, ke ni devas havi komunan
lingyon, éar ankaii la fervojoi okupas unuvan lokon
1 la transportado internacia. '

I A. H. F. sendube, en Ia dagre de kelkaj jarod,
disvastifos rapide kaj estos rekonita de &inj turistaj
vojag-agentejoj. I A, I F. montras la metodon, ke
&1 volas afingi tiun idealon. Vojagantoj linm povos
havi.- onn lingvon, unn  vojafbileton, unn paspor-
ton' kip. ;

L samaj ideale] estazs konstateblaj ée la fervod-
istaj sindikafod, &ar ilia eclo ne estas nor pere de
organizoj detrui la estraroin, sed alingi tion, ke oni
atingn plibonigon en socia kaj sindikala wivo,

Do, se mi konstatis, ke 1. A, T, I, havas la inteneon
atingi plibonigon en lrafika sfero kaj socia vive, mi
povas totsineere diri, ke estas nin devo alisgi al
L A E. F. kaj varbi al & novajn anojn,

H. [ Bustin

Mi estas konvinkita pri tio ke la #encrala unuigo
de la tutmonda fervojizslaro venps nur post Eiam
grava nombro da kolegoj komprenos la veran signi-
fon de I. A E. T.

La plej forta kaj vasta organizajo profesia estos
atingita sole pere de la konvinkizo lkaj kora alifo
al Heperantismo de niaj samprofesiano].

La influno de nia internacia faka movado en la
Heperantismomun estas facile rimarkebla . se ni kon-
sideras nian konstanfan rilaion kun la publiko &in-
landa,

£ e Rorrie Martln

Internacia Asoecio de la Esperantistaj Forvojistoj
hawvas la taskon enkonduki Ksperanton oficiale #e la
fervajod, sed en la estonteco i devas fortigi Tw for-
tigo dependas de ni mem. Devo estu de &iuj esperan-
tistaj fervoiistoi: pazi la kotizon, wvarbi movajn
anojn, kunlabori per verko de arlikoloj por »La Fer-
vojistos.

Mi invitas la kolegoin tutkore al la XSIa mond-
kongreso en Budapest, I, A, BE. F. fests la 5 ja-
ran datrevenon, do nia fakkunsido estn impona per
la mulfnombrd partopreno de la fervojistol. Gis la
revidal

Enul Libf
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fosip KalurdZid, Zagreb, Jugostavifo

LA TIFOZA VAGONO.
Fn la varma pelto estas multe malpli bone: la
d

trunko ja varmifas, (kvazaii la viscero] estus

hejtita) per varma vino, sur la haiito eni senfas
milionom ‘da agrablaj tiklaj piketoj de- malgrandag
veziketoj da &vito sub la lana sub-Gemizo), sed tlial
la oreloj kaj la nazo rapide fandidas en la pled mal-
dikan vitron, kaj se alflugus — &ajne unu nura pli
granda negero, vitro de la orelo certe frakasifus.
Jes, en la varma pelto estas malpli bone: Kaj di-tiel

sen ' dika - gard-8irmo, eé sen demizo la tuts korpo

estas egalece skspozita al forta konvulsio de nevid-
eblaj hirtiginia] viletoj sireéitaj en la doloriza obst-
ino, nur la malvarmo kvagaii ne ply dolovigas en la

homo; éar en li ed ne plo ekzistas io por dolori: la
tuta sango amasigis sub la haito men, por &in var-
migi per lasta fajre, por ke & resto elasts dom ra-
Pidad movo) de la brakod kaj kroaced.

Senfina ebena blanks spegulo de la larga ferplato,
kin ne vimarkeble transigas kun siaj maltrankvilaj
randoj en la nefan fomon, krevis je do rektaj, lon-
gaj kaj paralelaj maldikaj striod. Infer la reloj ne-
surdutitaj per nefo pro tie, éar ili estas sor 1o alt-
ajo, kiun la ventego sentese purigas, padas home sen
mantele meze de la negfempesto. Pro bezono. por
dlumomente senti siajn’ korpopartedn. i svinregas
kun siaj brakoj kaj piedoj kiel vundila aglo, kiel
furiczifinta fafino. Bl lia budo, frostidinta en rigida
erimacn, cliras tre malforta vaporo,

Sed B ne estas malvarmo. kio bralsentizas 1a tutan
haiiton de la  duonssenints miseralo, Tam 1 estis
hejtiste  de transoecanaj wvapordiped. (sopire je ln
patrrgo povis reali@ nur koodice de o ple) penesean
laboro sur la Sipol kaj 1i havis Suste éi-tiun saman:
senton, élam kiam i malfermis fankon de la blindign
koaksa hrulajo. Ankail &i-tin malvarmo estas nore in
spnmeznre forta varmo, kin transformis la haiiton
en unn nevidehlan ymodon, Kajg 1o sola medikamento
s Fin e=tas la pensoj: [

— Omi devas persisti, Ankoraii kvin kilometrojn-
La stacin Sladejevo La tria vagono. Hierail el 81 ond
perforte  ellofigis familion de unn  fervojisto  kai
transportis en malsanolejon, La tifo. La patron pa-
trinon kaj ok infancin el uno vagonoe staranta apud
la relog sub la granda dia éielo. La lvia vagono de @i
tiec nombrite. Kl malproksime 15 gin rekonos. Gi
estas de la komisione tute surverdita per kalko, Sur
&1 eerte estos la roga alifo: enire malpermesita — la
tifo! Ah, fio eafas bona: malpermesita enirol Tiam
oni povas sendangore eniril. ..

Buhite 11 éesigis Ia &ojan penson kai sin jetis lan
la krutajo de la digo en profundan nefamason. Kaa-
gail en pena spireco, ornamita per glaciaj stalaktito]
kaj dekoraciita per varmaj okuloj de la flavelaj fe-
nestrod., forsmufegis la waponaroe kaj malaperis.
Apenaii la homo suprenivis sur la digon, kaj [a nigra
kvadrato de la lagfa vagono jam delonge malgrand-
ifgis en malklaran puankton.

La homo ekivis antaiien inter do brilantaj striod
de krevita glacia spesulo de la dern Selo. ;

— Ankorain kwvar kilometrojn!...

Se li nun ne estus ekripardinta siajn pledojn, 11 ne
seing 6n i iras: io fremda sin 8ovas sub 11 kaj portas
lin koniraii la vento, kun 1o vento, super la venlon,
svingegas per i en ridiga senvola daneo:

— Ankorail fri Eilormefrojn!., ..

En 1a manartiko malmolifis la ligamentoy kag liag
brakeoj, wolvitaj girkan la bruste rigidigis kiel me-
talaj ringeso].

— Ankoraii du kilometroin!...

Liaj okulgloboj en la orbifo] estas tiel malvarmaj
ke ef la erarvaginfag nefero] mem ilin -varmigas
kiel varmaj someraj pluvgnto].

- Ankoran onn kilemefron!...

Lia fota konselo koneentrigizs en lidjin nebuligitagn
pupilogn, king rigide penas atenli vojon inter relod.
La konscio e ne esfas al 11 necesa por io alia. T4
estas portata de la venlo, malvarmo, nefévenbegno, 11
estas portata, portata...

— Ankorail duonon da kilometro!...

Apenail anlail la verda semaforo 1 falis, Ne, &i-lie
1i ne plin frostigos. Super ladaj kamentuboj de la
vagona) la vente svingludetas per nigra fuome. Onid
devas malrapide sin treni sur tero, Fis 1o tria vagono,
=e la vizago ef gip frotas sur nego — nenip — oni
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almenai =entas la vangojn, Ankorai iomele... Afs-
kaltu! Tnu infanoe ploras en vasono,

e diskultul To virino longe ka) pene tusas enalia

vipono... Proksime de &i staras in ebria wiro, blas-
femas Einjn sanktulojn kaj urinas ... Ah, homo cstas
ci-tie, viva homo stavas apod U, ah, kin feliéo estas
vivi, esli savital. ..

La vive foriris, tntegale. La voéoj mutifis, tulegale,
Eé la fuomo ne plu elivas el la ladaj kamentubo] —
tutegale. Be 1L nur povus fari ankorai wono movon,
por levigi, por forpuii porden de la kalkita vagono.
Kiam li premis la pordon per sia korpo, en la artiko]
krakiz la ostoj: linj manod estos vompitaj?... Li
iduonsvenis pro doloro, sed la pordel... la pordo
iomete ekmovidis!... Oni ne plun devas #in fermi.
Oni devas nur entivigi... Forla malbonodore de kax-
bole... Sur la planke estas io mola.., Cifoned?...
Eble &i estas lito? ... Eofosi sin en tivin molajojn ., ..
Kiel belege muzikas elekiraj dratoj ekstere kaj kiel
malproksime il estas... Kiel honege odoras la kar-
holo: ah, jes, estas felido esti malsana kaj en febro
sin lasi forportl en varman hospitalon, kie bonodoras
la karbolo...

Lia korpo ardes. Vundo] mlafermigas, A, tio estas
bona, signifas ke la éifonoj lin varmigas... Lia viz-
ago estas surverfita per varmega lesivo, Ah, tio estas
bona... tio signifas, ke 1i havas febron. Ne, li ne
frostigos, 1i restos en vivo, kis la karbolo tiel bonege
odoras ...,

— La staciestro aperis tnte werda: svi estas mal-
dungita, Spaid, éar vi estas la trin kalegorios... La
kasisto estas rufa kaj odoras laf vino: svi estas mal-
dungita, éar la tria kategorio ne havas protekiantoin
— ail éu vi, la tria kategorio havas injn protektan-
todnts La magazenisto estas flava kaj malfacile -
rolas, éar 1i tro satmangis: «la unna kategorio havas
ministrein, la dua havas parlamentanoin — laj vid
— kiun wi havas?... vi devas. esti maldungitas,

— La fervojista uniformo, kiun 1i devis redoni al
la &tatoe, estis blua kiel ¢ielo en somero: sur la for-
prenitan mantelon la ekonomoe skribis ciferon 2110
la trin lategorio. ..

— Elirinte antatt 1o stacidemo, en kin 11 dek du
Jarojn servis kiel relkomutisto, 1i lastfoje ekrigardis
la konstruajon: gi estis blanka kiel skeleto. Li eliris:
nokte estis nigra, lkvazail finbrulinta, lunlivne ne
estis, Li ekiris, ekiris mekanike, kiel maging, kiel va-
wonaro inter la relog.

— La unnan nokton i pasigis en najbara staei-
doma atendejo. Frumalens i provis sin entiri en uno
vagonon veturanta al &efurbo. Oni eljetis lin -~ en
lin vagono veturis tifoxa familio, kinn oni perforte
ellofigis ¢l la vagono apud stacio Sladojevo,

= De fiam 11 vivis unn monaton en stacidomaod,

hospitalej, karceroj, pluenirante malrapide kiel ma-

fino sur la reloj. Car en lo kareeroj kaj hospitaloj

duwmyintre neniun oni lasas. For, for: sur relo]. ..
(u ef sur lian malnovan eivilan veston la fervoia

ekonomo skribis grandan eiferon «11T:? Oar kiel alie

¢in seius, ke i estas — maldungita? Kvazaii 1i estus

infektita per infektmalsano, lin, la reduktitan trias
kategorion, &iuj forigadis el la vivo, Kvazaii 1i havus
tifon oni forfovadis lin el socielo, Forfovadis al la
sola loke, kin estis por 1, al la Lifosa vagono, tria de
la fino, sur la relvojo apud la stacio Sladojevo. ..

{(Daiirigota.)
El (Hrvatska Revifa® frad, Fran fonld, Zagreb, figosiavufo
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Karl fohannson, Eksjd, Svedujo gl

SUR STALRELA VOJO.
Etendigas lini' tra tutmond’ por gigant’,
Vaporanta la fera ‘Eeval’, kil
Portegulo nutrata per akvo kaj karb',
Obeeme &1 trotas sur &tal’,

Bapidkuras mil mejlojn tra landa vastee
Tre konstante de maro al roar

Tra montego, krutajo sur lag’. ebenab,
Longdistanee itra densa arbar’,

Kiam nokte vidata dum la rapidec’,
Tiam fulmas el fern okul’,

Kiel fajre flagranta rapida raket

Tiel fajnas al ni la grandegul’,

Senlace & trotas kun granda Sarges
Tute brave en sia trakur, :
Al homaro g servas bonege dum pac!,
Kaj sentese por alla kultoy,

Pli ol eent jaro] pasis jam post la aper’,
Tirbatalo sur ter’ naskis Ein,

(iia gent' disvastipas al &in divelkt
Grandamase tra mondo #is fin’,
Glutegadas ankoratt g1 multon da karly,
Bed finifgos & posla staoci’,

Energion elektran post karba epok’

Gi ricevos el forta tensi!,

Konkuranlej aperis ja kontraii & nun
Trakurante soseojn de [' ter,
Superflugas birdego] kun epa zumad’
Kaj minaco el alta aer’, ;

sed la fort’ de I! éeval’, la plej nobla je spec’,
Stabilifis dum sia progres,

Kaj fiere g trotas sur relog de atal’

Gi, la trajno, la Sardita Ieksp'reaﬂ

B L MRS X s A D 0

Sat-Kongreso en Leinziz. ;

Ni atentigas mianjn anoin, kinj partoprencs SAT:
Kengreson, ke lunde la S-an de atigusto okazos en
sPopola domos je la 2080 h. lumbilda parolado pri
la temo: =Vojafo en Edropo kaj en Norda Afrikos,
Paroles nia ano k-do Josel Pech el Plzen, Cehoslo-
vakujo, kin persone fotografis kaj belege kolorigis
la. bildojmn. i

Do, venu kaj agitu inter pekamaradoj!

K-do Hiickel informas nin, ke dum la Kongreso
okazos krom fakkunveno de Tervojistod ankai pu-
Llika fervejista kunveno la San de adignsto je la
20-a horo. La publikan Eanvenon kunvokas loka sin-
dikato, kin montras grandan simpation por Esper-
anto kaj donas al #i éiun eblan subtenon. Antad
la kunveno estos prezentataj al li éeestontol mmstk=
ajoj k. t. pl. La anoj intencantaj partopreni la kon-
greson seligun siajn adresojn al k-do Masse Hiekel,
Altenburgstr, 18, Leipziz 8. 3, Germanujo.

AVIZOT )
Mi informas la kolegoin, king mendos la insignon
rekte de mi, ke, por eviti podtelspezoin, estas prefe-
rinde pagi per postmandato, sur kies malantaiia
flanko oni nur bezonos indiki la nombron da dns
signoj kaj la precizan adreson de la mendanto. Por
ln anoj en landoj, kinj ne havasd podtmandat-servon
kun Syisujo, mi seiigas, ke respondkupono valoras
po 80 centimoj, Ne proskrasii mendi la insignon dé
nia 1. A, E. F. William Perrochon, fervojoficisto,
Nenteldstrasse 34, Berno, Svislando,

Adistrnjo -

Por akeeli la esperantan movadon ankaii inter
fervojisiaro, la aiistria fakgrupo de A, L. L. E in-
tencas komence de Septembro 19290 arangl en la
afistria - alpa  monlaro, Zeneralan renkontifon- de
esper. fervojisto] el eksterlando kaj Afistrio. Ekster-



landaj samfakanoj estas petata] fari sugestojn kaj
proponoin pri tin & afero je la adreso: Josef Zink,
asesoro de 1A, B, . Wien X, Dampfeasse 2106, Kun-
halpo tiu-eela tre dezivinda,

Esperanto-Societo de la Finnaj Fervojistoj havis
slan 5-: an jarkunvenon en Kelsinki ld 31-: an de pa-
sinta marte. Kiel prezidanto estis denove elektita
staciestro Hugo Salokannel, Salminen, viepresidanto
telegralisto Salonen, Sale kaj kiel sekretario-kasisto
telegrafisto T. A. Lindberg, Urjala. La malgranda
societo arangis dim la pasinta jaro 4 paroladojn,
kiugn faris la prezidante en diversaj lokoj, kaj dis-
donis flugfolioin por frajnistol kaj podtvagonisto].
Direktore de la Esperanto-Instituto de Pinnlando,
filos. magistro Vilho Sefiild faris, lan peto, éiprin-
tempe . priesperantan parvoladon &e lernokurso] por la
fervojal fokeiantoj en Helginki, Estus treepe dezi-
rinde, ke la agado de la Soecieto fariga pli vigla, pli
energla kaj entuziasma kaj ke éinj esperantistaj fer-
vojisto] tuj alifgu al sin propra soeieto,

Tre estimataj gekolegol Pollandajl!

B havas la honoron komuniki al Vi, ke la eslraro
de 1. A, I I, komisiis al mi la asesoran postenon por
Pollando. Mi permesas al mi peti la gekolegoin, kiud
estas afablaj kunlabori kaj intencas preni sur sin
fukeciojn de delegito], konlaboranto) kip, ke ili hon-
volu anonel al mi siajn advesoin. Ai organizis en

Lwow, @ Societo de Abstinentaj Fervojisted, sspe-
rvantan rondeton de fervojislod kaj mi komencas

gvidi knrson de Esperanto. Sajnas al mi, ke ekzistas
en Pollando mmltaj izolajy dsp. fenfn;ustn_j kaj ne
kondnte iliajn adresojn mi turnas min al ili pere de
sLa  Fervojistos, ke ili honvoeln organizi similajn
rondetojn &e lokaj fakaj kaj sindikatag societoj fer-
vojistad, Pollando estas lalilo de Bsperanto, sed be-
daiirinde esperanta movadoe preecipe inter la fervoji-
stare estas tute dermanta. En Jan—Marta n-ro de
sl Fervojistos estis presita informo de la estraro
de TARF pri mia asesora posteno en Pollando sed
fis nun nenin pols kolego bonvolis sin turni al mi
por informo.

GGekolegoj mi atendas Viajn adresojn!

Jozet Kucharz, asesoro

i Lowow, Na Blonie bHd/a,
Jugoslavujo

n sZeleznitki Almanahs: (Fervoja Almanako por
la J. 192&“‘2@] B6 paga, fom pli granda ol la formato
de L. B., libro — eldonita de aparta redakeia komi-

lato en Beograd, aperis artikole verkita de nia pre-
midanto s-ro r'ﬂ.u'&n V. Stodnié sub la titolo »Trafike,
internacia  interkomprenigado kaj Esperantoe La
almanako enhavas serion da interesai artikoloj wer-
kitaj de plej spertaj jugoslavaj fervojaj funkeiuloj
kaj estas senduobe grava sukeeso d propaganda wid-
punkto la aperigo de priesperanta artikolo en &1, Al
gro Stojnié ni pro la sukeeso atingita gratulas,
Fagreh Oi-tiea Klubo de Esperantista] Fervoiistod
maltermis la lurson por komencanto]. Gyvidas la
kurson malnova pionire s-1o Budolf Rubéié, inspelk-
toro de Posta Direkeio. La kursom partoprenas 10
DETEONO;. -

SCIIGOJ] DE LA ESTRARO

T U 1-1o rje v Fervojistos ostas 12-pafa por
monato] junio-julio 1929, Mi devis eldoni la n-ron por
2 monatoj pro tio, &éar la redaktoro forestos dwm
menato] inlio kaj angusto el Fagreb, pro la kuorace-
ado &e maro. La anojn ni petas, ke ili bonwvoeln tion
konsideri. YVenonta n-ro de =La Fervojisto: aperos
dum  sepltembre por moenato] angnsto-seplembro kaj
anlail @i amplekses 12 pagojn.

En tiu-éi p-ro ni dewuns, lai § 61 de niaj statuoto],
publikigi la Jarraporton, far dum Universala Kaon-
greso on Budapest okazos la jarkunveno, La estraro
pridiskutinte la aferon decidis informi la anein, ke
ne estas eble al ni publikizgl la jarvaporton peo plo-
raj kaiizoj. Plej gravaj estas troa okupiteco per ofi-
caj] devod kaj ankan la komvinkeo, ke la publikigo de
Ia raporto ne havus signifon, ar apenai eklkomeneis
pli vigla a=socia vivo, post kiam denove aperadas la
revoe. Anstatan anskultade de la jarrapoerto dum la
Jarkunvenos, oni priparolos aliajn gravain aberojn,
kiuj koneernas nian movadon, La jarraporte por
lin-fi jaro estos prezenfita al la anod en la decembra
n-ro-de i revuoo.

Ceteray publikigitaj punktoj de la jarkunveno
restas en la tagordo.
La estrare petas la anogn — speciale la asesoroin

ke ili bonvolo la korespondajoin doam julio kaj gis
15-a de aigusio sendi je la adreso de wvieprezidanto:
Tlija F. Puhalo, Poste restante, Dubrovnik T
{Dalmacio) Jugoslavujo. La vieprezidanto plenumos
sian funkeion ankan dam tin) do monato].
La estraro.

LA ESTRARO: PREZID. Stevan V. STOINIC, sup. kontrol. Kaolonija Min. Saobradaja 170, BEOGRAD, Jugoslavajo,
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SOMMO, staciesten, RISTI. # FINMLANDO: H, Salakaunel; staciestro SALMINEN. % FRANCUJO: Charles Kanmacher, 6 rue do Murals Vert. STRAS-
BOURG. # GERMAMNUIO : Alfred Petzold, Scharnhorststr, 451, r, LEIPZ13 5. 3. % HISPANU]O: Emille del Barclo Martin, Apartado 8230, MADRID, *
HUNGARUJO: Emil Libl, Mészaros u, 19, BUDAPEST, % ITALUJO: Audagna Bernarde, str. Perrero n=ro 1 TORING. JUGOSLAVUIO: Josip' Zupi=
nié, Krunaka 13111, BEOGRAD. % LATYU)D : Mikolao Blumberga, Dlka lela 24, dz. 1, JELGAVA. % NEDERLANDO: A, Pelder, Rijln en Schikade 61,
LEIDEN, #* NORVEGUJO: R, Horrisland, Mestun ap. Bergen, # POLLANDO: Jozefo Kuchars, MNa Blonie S, LWOW, F SOVETIO: Petro Soroko,
stacio POPOVEA. % SVEDU]O : Eenst Eriksson, Wisterasgatan 2, STOCKHOLM Wa. % SVISU)0 : Sviza Asoclo de Esp, Fervajistaj, Pedtkesto transito
; 560, BERN. % USOMO : Charles C. Fears, 307 W. Parkway, LOUISVILLE/Ky.

et

Kﬂffzﬂj f Ci'u ang paginta fa kelizon ricevas monate oficialon organen LA FERVOISTO". Okaze de alifgo ricevas o

ang Jegitimacion, statwlofn, kaf dinfn ev. affcialafn eldonajoin de la asocie, — La ketizo por éiuf landof estas |

Dolaro ail egalvaloro. Abong estas fa sama kiel fa kolizo, Lo kofizo esta sendata fe la adreso: faternacia Asocio de o Espe-
raniistaj Fervofistof, Zagreb, Strofarska cesta, fugoslavufe, Jugeslavai anof sendy la kolizon per posiéefo 35905,

-

Efapmya redaktors : ilifa F, Pulato, Zagreb, Strofarska cesta, Zelf, pavilfon II. I3 Por fn presefo respondos: Wiadimic Kiele, Zagreb, Prilaz Sure Defelida 2.
Presefp: Zakioda J".M:nre Noradeili Novina o Zagrebn, Frapkopanska i, 26-
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